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Einleitung

Als die Bevdlkerung der Landeshauptstadt
Miinchen im Jahr 2001 mehrheitlich fiir
den Neubau eines reinen Fulballstadions
in Frittmaning stimmte, [Gste dies nicht nur
die Errichtung der Allianz-Arena nach dem
aus einem Generaliibernehmerwettbewerh
als Sieger hervorgegangenen Entwurf von
Herzog & de Meuron aus, sondern auch
aufwendige MalBnahmen im Zuge der
ErschlieBung des 69.000 Zuschauer fas-
senden Stadions.

Ubersichtsplan
© CBP Ingenieurbau GmbH

»Bauwerksfamilie« zur ErschlieBung
Zwolf neue Briicken zur Allianz-Arena in Miinchen

Wéhrend die Investitionen fiir das Stadion
mit den Parkh&usern allein von den beiden
Miinchner FuRballvereinen FC Bayern
Miinchen und TSV 1860 Miinchen getra-
gen wurden, musste die Infrastruktur zur
Erschliefung offentlich finanziert werden.

Zuriickgesetzte Widerlager
© CBP Ingenieurbau GmbH

So war der bestehende Autchahnan-
schluss Fréttmaning auf der A 9 Niirnherg—
Miinchen wegen der erhihten Kapazitéts-
anfarderungen zur Anschlussstelle Frétt-
maning-Sid mit jeweils zweispuriger Zu-
und Abfahrt zu erweitern. Im Norden
wurde zudem eine véllig neue Verkniipfung
mit dem Autobahnring A 99 verwirklicht,
und zwar in Form eines sogenannten
Halbanschlusses, das heilt, Zu- und Ab-
fahrt sind hier nur aus bzw. in Richtung
Westen moglich.

Fiir den Neu- und Aushau der beiden
Anschlussstellen war die Autobahndirek-
tion Siidbayern verantwortlich. Die
gesamte »innere ErschlieRung« des Sta-
dionareals hatte hingegen die Landes-
hauptstadt Miinchen zu planen, finanzie-
ren und realisieren.

Legende Flache
1 Stralenbriicke 486 m*
2 Fultgangerbriicke zur P+R-Anlage 151 m*
3 Straftenbriicke 393 m?

365 m?
4 Straftenbriicke, Zufahrt Stadionparkhaus 444 m?
5 Strakenbriicke, Zufahrt Stadionparkhaus 420 m?
6 Stralenbriicke, Zufahrt Stadionparkhaus 376 m?
7 Straflenbriicke Uber die Autobahn 456 m*

720 m*

677 m?
8 Straflenbriicke 890 m*
9 Strallenbriicke 308 m?

|

|
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Innere ErschlieBung

Das ErschlieBungskonzept der neuen
Arena machte einen Um- und Ausbau der
bestehenden stddtischen Stra3en in Sta-
dionnéhe notwendig. Von den beiden
Autobahnabzweigen erfolgt die innere
Erschlieffung zu den Busparkplétzen fir
350 Fahrzeuge und den Parkhausern mit
insgesamt 11.000 Pkw-Stellpl&tzen tiber die
vorhandene Werner-Heisenberg-Allee. Sie
wurde im Siiden verbreitert und im Be-
reich der Parkh#user nach Osten verlegt.

Geldnderdetail
© CBP Ingenieurbau GmbH

Die Richtungsfahrbahnen sind hier ge-
trennt und hihenversetzt, so dass sich die
Parkhauser kreuzungsfrei erreichen las-
sen; die Maria-Goeppert-Mayer-Stral3e an
der Park-and-Ride-Anlage wurde ebenfalls
ausgebaut.

Unabhéngig vom Besucherverkehr wurde
ein Rettungsweg fiir Polizei, Feuerwehr
und Notdienste realisiert, der mit direkter
Zufahrt von der Autobahn A 99 parallel zur
A 9 an die Anschlussstelle Frittmaning-
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Verbundbriicke als Rahmen (1)
@© CBP Ingenieurbau GmbH

Siid fiihrt: Wird im Stadion nicht gespielt,
ist er frei fiir Spaziergénger und Radfahrer.
Eine weitere Anhindung des Rettungswe-
ges an das stddtische StraRensystem
erfolgt im Bedarfsfall auf der neuen Land-
schaftsbriicke tiber die A 9 zum Frittma-
ninger Berg. Sie verbindet gleichzeitig den
Landschaftsberg mit dem Naherholungs-
gebiet Fréttmaninger Heide.

Zwilf neue Briicken

Die Objekt- und Tragwerksplanung der im
Zuge der Erschliefung erforderlichen
zwdlf neuen Briicken erfolgte im Auftrag
der Landeshauptstadt Miinchen durch das
Biiro CBP. Insgesamt standen fiir Planung
und Bau nur 36 Monate zur Verfiigung.

Sichtbetonoberfliche
© CBP Ingenieurbau GmbH

Aufgrund der hohen &sthetischen Anfor-
derungen im Hinblick auf die Einbindung in
das architektonische Konzept der Stadion-
und Landschaftsplaner wurden von CBP in
Absprache mit dem Auftraggeber die
Architekten Schultz-Brauns & Reinhart als
gestalterische Berater mit eingebunden.
Gemeinsam entwickelte man eine soge-
nannte Briickenfamilie mit dem Ziel,
kostengiinstige, jedoch qualitativ hoch-
wertige Bauwerke mit einem einheitlichen
Erscheinungsbild zu schaffen. Immer wie-
derkehrende Gestaltungselemente sind
dabei die hochgesetzten, abgeschrigten
und minimierten Widerlager, die modular
strukturierten transparenten Gelénder, die
Gesimskappengeometrie sowie die glatten
Sichtbetonoberflachen.

Um das Ziel der Wirtschaftlichkeit zu erfiil-
len, wurde zudem materialiibergreifend
entworfen und geplant. Das heiBt, es
wurde jeweils die Bauweise vorgesehen,
die sich unter den gegebenen Randbedin-
gungen als die jeweils sinnvollste und ziel-
flihrendste anbot. Wo es konstruktiv ohne
gestalterische EinbuRen méglich war,
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StahlfachwerlkfuSgidngerbricke (2)
@© CBP Ingenieurbau GmbH

wurde auf vorgefertigte Bauteile zuriick-
gegriffen, so dass vollverschlossene Stahl-
kastentrdger, aber auch Betonfertigteile
zum Einsatz kamen.

Zwei Spannbetonrahmen (3)
® CBP Ingenieurbau GmbH

Insgesamt wurden acht Spannbeton-, drei
Verbund- und eine Stahlfachwerkbriicke
realisiert, die im Folgenden kurz erldutert
werden; die in Klammern angegebenen

Ziffern beziehen sich auf den Ubersichts-
plan und zeigen die Lage der einzelnen
Bauwerke im ErschlieBungsbereich an.
Die Briicke tber die siidliche Werner-Hei-
senberg-Allee (1) wurde wegen der erfor-
derlichen Durchfahrtsbreite und der da-
raus resultierenden groRen Schlankheit
des Uberbaus als Rahmen in Verbundbau-
weise erstellt.

Fir die fuBlaufige ErschlieRung der stli-
chen Abschnitte wurde die erste Etage der
Park-and-Ride-Anlage iiber eine FuBgin-
gerbriicke (2} mit der gegeniiberliegenden
Strallenseite verbunden. Bei ihr handelt es
sich um eine Fachwerkbriicke mit 30 m
langem Kragarm, der iiber die Hauptver-
kehrsstralle ragt und an der Park-and-
Ride-Einrichtung nicht auflagert. Er ruht
vielmehr auf einer aufgeldsten Stahlbeton-
rahmen-Konstruktion und ist mittels zweier
Zugglieder im Boden verankert; besonde-
rer Wert wurde dabei auf eine den ver-
wendeten Materialien angepasste Detail-
aushildung gelegt. Dies konnte zu ange-
messenen Preisen realisiert werden.

Zwei Spannbetonrahmen (3) tiberfiihren
die Werner-Heisenberg-Allee iiber die
Zufahrt zum siidlichen Busparkplatz. Uber
drei Spannbetonbriicken (4, 5, 6) werden
dariiber hinaus die drei groRen Parkhiu-
ser erreicht, die man dann ebenerdig
durch ein Stiitzenjoch unter der Briicke
wieder verldsst.

Damit die Rettungsfahrzeuge von der Erej-
singer LandstraBRe auf die sogenannte
Esplanade, das Parkhausdach, und zum
Stadion gelangen, war ein ganzer Brii-
ckenzug aus insgesamt drei Bauwerken,
einer Spannbetonbriicke und zwei Ver-
bundbriicken, iiber die A 9, den Zubringer
zur A 99 und tiber die Werner-Heisenberg-
Allee erforderlich (7). Uber der Autobahn
kam dabei ein von CBP entwickeltes Bau-
kastensystem fiir den Uberbau der Briicke
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Drei Briicken zur Parkhausanbindung (4) (5) (6]

© CBP Ingenieurbau GmbH
zum Einsatz: Es besteht aus kastenfdrmi- gen. So waren kurze Realisierungs- bei nur
gen Stahll&ngstrdgern mit quer aufgeleg- minimalen Sperrzeiten fiir den Autobahn-

ten Halbfertigteilen und Orthetonergéinzun-  verkehr miglich.

Spannbetonjoch ... Briickenzug vom Stadion iiber die A 9 (7)
® CBP Ingenieurbau GmbH ®© CBP Ingenieurbau GmbH
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Zwei weitere Spannhetonbauwerke (8) und
(9) gewéhrleisten auRerdem den kreu-
zungsfreien Verkehr im Norden der Er-
schlieBung.
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Fazit

Zusammenfassend bleibt festzustellen,
dass sich die Briicken rund um das Frott-
maninger Stadion durch ihr dezentes, ein-
heitliches Erscheinungshild in das Ensem-
ble aus Stadion- und Landschaftsarchitek-
tur eingliedern und dennoch eigenstén-
dige, die »Briickenfamilie« prégende
Gestaltungsmerkmale aufweisen. Durch
die Beriicksichtigung wirtschaftlicher Fer-
tigungsmethoden bereits in der Planung
konnte die gesamte MaRnahme zudem im
Rahmen des veranschlagten Kostenbud-
gets abgewickelt werden.

Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Feix
CBP Ingenieurbau GmbH,
Miinchen

A

Spannbetontragwerk (8)
@© CBP Ingenieurbau GmbH

Stadion mit Briickenzug
© CBP Ingenieurbau GmbH
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